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Le conseil régional
examine aujourd'hui
I'état des lieux et les
pistes d’avenir des
secteurs ferroviaire
et automobile. Pour
les écologistes, une
occasion de repenser
along terme

nos mobilités.

SEBASTIEN LEROY
» sebastien.leroy@nordeclair fr

’ emprise de l'automo-
bile dans la région est
telle qu'on a un peu de

mal & imaginer l'avenir sans elle.
Pour s'en convaincre, il suffit de
se le laisser prendre au piége des
bouchons aux entrées de Lille aux
heures de pointe. Ou de compul-
ser les chiflres de I'emploi dans le
secteur : aujourd'hui, prés de
40 000 habitants de la région tra-
vaillent encore pour I'automobile
qui avait suppléé les « crashs » mé-
tallurgique et minier,

C'est justement pour éviter un tel
crash pour l'automobile que les
£élus écolos de la Région ont choisi
de se [aire entendre hier. Précisé-
ment & la veille de la séance plé-
niére d'information au cours de la-
quelle les industriels du secteur
sont invités & exposer leurs vues
aux élus et aux membres du
conseil économique, social et envi-
ronnemental régional. « Le mo-
déle industriel actuel est insoute-
nable & long terme au plan écolo-
gique et sanitaire », martéle d'em-
blée Dominique Plancke, prési-
dent de la commission transports.
« Et au plan social la perspective
du litre d'essence a 2 € sonne
comme une double peine pour les
catégories les plus fragiles, »

« Anticiper »

Pour les élus écolos, c'est clair
comme de |'huile de roche, la voi-
ture d'aujourd'hui ne peut donc
plus étre celle de demain. Ce qui
ne manque pas de conséquences
soclales. Chiflres & 1'appui, Jean-
Frangois Caron, chargé de la
« transformation écologique »
dans l'institution régionale, argu-
mente toutefois : « On nous fait
souvent le reproche de jouer les
Cassandre, mais nous sommes les
plus réalistes. La part de produc-
tion de voitures francaises en
France ne cesse de baisser (2 sur
3en 1997 et 1 sur 3 aujourd'hui,
NDLR). » Autant dire que le recul

social a déja commencé, « Et To-
tal Dunkerque, ce ne sont pas les
écolos qui ont décidé de fermer, »

D'ou la nécessité « d'anticiper », y
compris au niveau régional pour
éviter la casse sociale, « La ques-
tion qu'on pose aux industriels,
c'est "qu'étes-vous préts & faire
pour éviter un "Total" de I'auto-
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mobile" ? », pose Jean-Frangois
Caron. Pas simple quand ces mé-
mes industriels expliquent que
c'est ailleurs que se prennent les
décisions. « Nous avons
consclence que le rapport de for-
ces est compliqué. Et les subven-
tions n'ont jamais empéché les
délocalisations. »

Francaise de Mécanique (FM) : la CGT
s’oppose au versement d'une aide publique

La Région a regu le 4 mars 2010 une demande de subvention de 2 mil-
lions d'euros de la FM (i Douvrin) pour financer une partie de la production
d'un nouveau moteur Peugeol, dont Finvestissement total s'éléve a 120 mil-
lions d'euros, La CGT a obtenu la suspension de cette demande, mais appris
dans le méme temps que les dirigeants de la FM s'étaient tounés vers le syn-
dicat intercommunal de la zone industrielle Artois-Flandres (SIZIAF) dans I'es-
poir d'obtenir une aide publique d'1 million d'euros avec le consentement du
conseil régional. Invité  s'exprimer cet aprés-midi en séance plénidre, le syn-
dicat devrait monler au créneau. « Ce n'est pas aux contribuables de subven-
tionner les investissements d"un groupe privé qui n'a de cesse de supprimer
des emplols (prés de 6 000 il y a 15 ans, 3 200 avjourd’hui, ndir) et qul
délacalise la fabrication de ses moteurs en Roumanie et en Espagne », ar-
gue Alain Labarre, le secrétaire général de la CGT de la FM. @ @.c.

Pas une raison toutefois pour ab-
diquer le terrain politique pour
I'élu. « Tout est question de
choix. » « Il nous faut mobiliser
nos moyens sur la formation pro-
fessionnelle et tout au long de la
vie, le développement économi-
que, la recherche et I'innova-
tion, » A terme, au moins une par-
tie de la mains-d'ceuvre régionale
devrait pouvoir s'orienter vers I'in-
dustrie lerroviaire qui aura des be-
soins, notamment en mainte-
nance, ou l'automobile électrique
ou & base de matériaux verts et re-
cyclables issus de la recherche et
production locale. « Mais le véhi-
cule électrique n'est pas la pana-
cée », tempére Dominique
Plancke, en raison de son origine
nucléaire. « Du reste, ¢a ne résout
pas les problémes d'engorge-
ment ». Raison pour laquelle les
élus écolos voudraient que le
conseil régional pousse les feux
des transports en communs et fa-
vorise un aménagement du terri-
toire qui privilégie le travail prés
de chez sol pour repenser les mobi-
lités. Ca se discute, aujourd’hui
au conseil régional. @
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Pourvoyeuse de 40 000 emplols
dans la région, I'automobile est un
fer de lance de l'industrie du Nord -
Pas-de-Calals. Des difficultés de-
meurent, mais les projets Industriels
existants devralent permettre de sau-
vegarder I'emploi & court terme.

‘imposants nuages noirs sta-

gnent toujours au-dessus de
la téte de I'industrie automobile ré-
gionale, telle une perpétuelle épée
de Damoclés. Fragilisés par la
crise de 2008, les industriels de la
région. qui pésent autour de
40 000 emplois directs, n'enten-
dent pas céder au pessimisme et
affirment qu'a court terme. des
éclaircies subsistent. « Il ne faut
pas nter les difficultés, telles que le
retrait annoncé de Fiat de l'usine
Sevelnord (située a Hordain,
NDLR) pour 2017, qui pose des
questions sur I'avenir du site »,
concéde Philippe Julie, délégué gé-

e

néral de I'agence régionale de I'in-
dustrie automobile {(Aria}, qui re-
groupe les constructeurs et sous-
traitants du Nord - Pas-de-Calais.
Chez Sevelnord (PSA-Fiat). qui su-
bira une semaine de chémage
technique fin octobre, faute de
commandes, ces questions angois-
sent les salariés. Patrick Budzy-
nowski, délégué syndical Sud. dé-
crit un climat « morose », ol cir-

culent des rumeurs alarmistes : .

au mieux un plan social. au pire
une fermeture aprés I'élection pré-
sidentielle.

Production en hausse

en 2011 ?

« Mais il y a aussi de bonnes nou-
velles et toute une série de déci-
sions des grands groupes qui sont
plutét favorables # la région pour
les années qui viennent. relativise
Philippe Julie. On est serein et &
I'horizon 2014, les emplois seront
maintenus voire légérement aug-
mentés, »

Un modéle de la Yaris Il produite

4 Onnaing sera hybride.  Photo Toyoia
Au menu de ces projets. on
trouve bien str la décision de
Toyota de concevoir la Yaris III
dans le Nord. ce qui conforte le
site de Valenciennes. Un des mo-
déles dont la fabrication a déja dé-
buté & Onnaing posséde un mo-

u pas, |'autor 10bile a I'heure des choix

Les voitures électriques
presque introuvables

« J'al voulu acheter un jour une voi-
ture électrique » se souvlent Me
Maurlce-Alaln Caffier, avocat du
barreau de Lille, que la faible auto-
nomle de ce type de véhicule ne gé-
nalt pas trop. Mals ce fut impossi-
ble.

¥ attrait pour les nouvelles
mécaniques, le désir de
rouler vert et de. peut-étre, en-
granger des économies. La faible
autonomie des voitures électri-
ques ne génait pas trop cet avocat
du barreau de Lille : I'aller et re-
tour vers la cour d'appel de Douai
reste dans les limites de la cen-
taine de kilométres. « En fait,
aucune n'était vraiment en
vente », conclut I'avocat.
Effectivement, a part des voitures
électriques assez répandues a La
Poste et dans les collectivités terri-
toriales (des Smart et des Partner
pour l'essentiel), l'auto électrique
destinée aux particuliers ressem-
ble 4 la femme de Colombo : on en
parle toujours mais on ne la voit
jamais,
Chez Renault, c'est simple : « Une
Renault Kangoo électrique de-
vrait étre disponible début 2012

teur hybride qui fonctionne a I'es-
sence et a l'électrique, et qui
consomme donc moins de carbu-
rant et rejette moins de CO2 dans
I'air. Conséquence pour l'usine
Toyota : un eflectil en hausse
— aujourd'hui stabilisé a
3 500 personnes — et une pro-
messe d'embaucher 800 ouvriers
supplémentaires si le succés com-
mercial est au rendez-vous.

Autre motil d'espoir selon |'Axia,
le contrat remporté par la Fran-
caise de Mécanigue pour la fabri-
cation d’un petit moteur thermi-
que de 3 cylindres, Ja aussi plutdt
« vert ». puisque moins gour-
mand en carburant et moins dis-
pendieux en CO2. L'usine de Dou-
vrin doit en [labriquer
320000 par an. Dans le méme or-
dre d'idées. PSA a conlié a I'usine
UMV de Trith-Saint-Léger la
conception d'une nouvelle beite
de vitesse pour 2014. Et MCA
Maubeuge (Renault) a raflé la
construction du Kangoo électri-

mals on ne sait rien de plus, Fas
de prospectus et encore moins de
prix », explique un responsable
des ventes. Mémes réponses
grosso modo chez les concession-
nalres de marques étrangéres.
Chez Peugeot-Lille, on est capable
de présenter #la vente la Ion qui,
sur les photos. ressemble un peu,
comme gabarit, & la Smart, Deux
portes, une surface au sol réduite,
une autonomie et une recharge fa-
cile de ses batteries durant la nuit.
Sur 'agglomération, il en existe
une qui est en location a Ville-
neuve d'Ascq. C'est cet exem-
plaire qui peut servir éventuelle-
ment de véhicule de démonstra-
tion. Mais le prix a de quoi dou-
cher les éventuels enthousias-
mes : 35 300 euros |

« Il faut soustraire de ce prix le bo-
nus écologique de 5 000 euros »,
précise le vendeur de chez Peu-
geot. Certes, mais c'est toujours
un peu cher. Bt le probléme de la
voiture électrique reste entier :
avec 40 kg de carburant, une voi-
ture diesel parcourt 800 km a
100 km/h tandis qu'une électri-
que se contentera d'une autono-
mie de 170 km a 70 km/h, @
DIDIER SPECQ

Automobile régionale : des éclaircies dans un ciel noir de menaces

que et d'un utilitaire Mercedes
d'entrée de gamme. L'usine Re-
nault de Douai, elle, récupérera la
fabrication des prochains modéles
de I'Espace et de la Laguna, en
plus de celle du Scénic.

Au registre de la production,
I'Aria estime qu'on ne retrouvera
jamais les niveaux d'avant la
crise (922 000 véhicules produits
dans la région en 2007), mais ta-
ble sur une hausse en 2011,
autour de 650 000 véhicules
confre 594 000 en 2010.

Enfin, consciente des enjeux, de
l'exacerbation de la concurrence
et des menaces qui pésent sur elle.
la filiere régionale continue a se
structurer. Financé par I'Etat et la
Région. le « pdle automabile régio-
nal » est né en avril et se lance olli-
ciellement ce mois-ci. Son objet
sera de coordonner tous les dispo-
sitifs visant a aider les dillérents
acteurs de cette filiere, Et son but,
bien siw. tout faire powr la péren-
niser. @BRUNO RENOUL



